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Johdanto

Kemijarvelld on vahvat perinteet moottorikelkkailussa. Giant endurokilpailu on maailmanluokan
kisatapahtuma ja kemijarvelaisia nimia on eri moottorikelkkakisojen karkipaikoilla tasaiseen tahtiin.
Reittikelkkailijat pitavat alueen reiteista ja matkailupalvelujen tuottajat ovat kiinnostuneet viime
aikoina vahvemmin alueen potentiaalista.

Kelkkailijoilta ja palveluntuottajilta tulleen palautteen mukaan Kemijarven alueelle tarvittaisiin
luvallisia siirtymareitteja eri kylista ja taajamista reiteille. Taajamissa siirtyminen reiteille on paikoin
haasteellista, harvempaan asutuissa kylissa haittoja ei niin paljon nouse esille, mutta siellakin niita
on.

Polttoaineen jakelupaikoille ei myodskaan ole luvallisia yhteyksia, kdytannossa Kemijarvella ei paase
tankille kuin Joutsijarven kyldkaupalla. Uusien sahkdkelkkojen kayttéonotto on myos haastavaa
latausinfran puuttumisen vuoksi. Autoille tarkoitettuja latureita lOytyy ja niille tulisi jarjestaa kulku
myos sahkokelkkoja ajatellen.

Naita ongelmakohtia nostettiin esille Kemijarven Vapaa-ajan kelkkailijoiden toimesta kevaalla -24 ja
Business Kemijarvi, joka tuottaa Kemijarven kaupungin omistamana tytaryhtiona alueen elinkeino-,
yritys-, ja matkailupalvelut lahti hanketta viemaan eteenpain. Hankkeen tuloksena tuotetaan
alueellinen kehittamissuunnitelma, jossa kerrotaan turvallisuuteen liittyen vaaranpaikkoja ja niiden
korjausehdotuksia, uusien reittien tarpeita ja sijainteja, tutkitaan navigointi- ja karttasovelluksia seka
sahkdkelkkojen tilannetta.
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1. Reittitilanteen kartoitus

Moottorikelkkareitteja ja yhdysreitteja kartoitettiin Kemijarven alueelta ja myos uusia suunniteltiin
alustavasti, kuten Ruopsan, Luusuan, Raisalan, Kostamo/Varrio, Tapionniemi/Oinaan ja Vuostimon
kyliin. Naiden kylien yhdistdminen runkoreitistodn nousi esille useissa tilanteissa eri tahojen kanssa.
Monin paikoin kylissa on ollut omia moottorikelkkauria, jotka ovat havinneet joskus -90 luvun tienoilla
joko vanhentuneiden lupien tai hoitamattomuuden vuoksi. Osaa reiteista kaytetaan yha
moottorikelkkailuun, ainakin Ruopsan kylan ja Rovaniemelle johtavan virallisen moottorikelkkareitin
valilla on yha lilkennetta, joka myotailee vanhaa reittia. Tata valia toivottiin avattavaksi, Ruopsan
seudulla on useita mokkilaisia ja palveluntuottaja Kotieldintila Hemmula.

Taajamissa kuten Sarkikankaalla, ihmiset kulkevat moottorikelkoilla teita pitkin, ulkoilureitteja ja
Peurakankaan ladun laheisyydessa metsassa tai sdhkolinjaa mydten viralliselle kelkkareitille, tai teita
ja tien laitoja pitkin teollisuuskylan lapi jarvelle. Alueen asukkaat ovat paaosin tottuneet siihen, etta
kelkkailijat siirtyvat katuja pitkin reiteille, mutta esimerkiksi hiihtolatujen ja Sodankylantien ylityksissa
on usein havaittu lAhelta piti tilanteita. Alueen asukkaat toivovatkin Sarkikankaan ja Peurakankaan
alueille luvallista yhteytta asutusalueelta viralliselle kelkkareitille ja Kemijarven jaalle, jotta
valtyttaisiin ongelmilta.

Poylidjarven etelapaasta menee myos yleisesti kaytossa oleva epavirallinen ura Kemijarven
Kattiperaan. Alueella on paljon mdkkilaisia ja taman uran luvalliseksi saaminen tuli hankkeen aikana
esille. Jarven puolelta kulkiessa taman alueen jaat ovat hyvin petollisia erittain kivikkoisen pohjan
vuoksi, varsinkin kevatta kohti mennessa, kun jarven pinta laskee voimakkaasti, esiintyy jyrkkia
korkeusvaihteluita ja railoja.

Kostamon kylan alueella kelkkailijat kayttavat Kemijoen jaata, metsateita ja omia uriaan kulkemiseen,
luvallisia uria ei alueella ole. Esimerkiksi Junnikantieta kaytetaan paljon itdan pain siirtymiseksi, tie on
ainakin osin aurattuna valtaosan talvista, tie on kapea ja penkat korkeita, joten vaarallisia kohtaamisia
vaistamatta tulee. Kemijoen jaat ovat alueella ainakin leutoina talvina arvaamattomia virtauksien
vuoksi.

Tapionniemen ja Oinaan kylan yhteydet on Kemijoen lisdksi metsateiden ja epavirallisten yhteyksien
varassa. Tapionniemen kylakartanossa on myds latauspiste ja ruokailupalvelua, Oinaan ja
Tapionniemen valille avataan talvisin jaatie, tdma toimisi turvallisena joen ylityspaikkana myos
kelkkailijoille. Pyhatunturin suuntaan on aktiivisempaa lilkennetta ja kelkkailijat kayttavatkin paljon
Komiopalontieta, joka ristedaa Kemijarvi-Pyhatunturi moottorikelkkareittia.

Vuostimon kylastd menee vanha kelkkaura Pyhatunturiin, tdman uran luvitus on myds vanhentunut,
eika ura ole virallisesti kaytossa, vaikka siina lilkkkuukin paljon kelkkailijoita. Uran aukaisusta on
Kemijarven kaupungille tehty kyselya useita kertoja, mutta ura vaatii muutamin paikoin uudelleen
linjausta ja Pyhajoen ylitykseen olisi hyva tehda silta, eikéd naiden toteutukseen ole viela ldydetty
riittavia resursseja.

Nykyiset yhdysreitit kylissa ja taajamissa ovat epéavirallisia luvattomia uria, joita asukkaat ja
matkailijat kayttavat paastakseen joko pysakadintipaikoille, tankille tai muiden palveluiden aarelle.
Jaatilanne vaihtelee vuosittain, vaikka alueen tuntisi, ei voi tarkoin ennakoida miten jaat milloinkin
elavat. Vuosittain sattuu useita vahinkoja sdanndstelyn aiheuttamien yllatyksien vuoksi, myds
kokeneille jaalla liikkujille.
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Tarkeimpéana kehityskohteena kaupungilla on tallad hetkelld Patokankaan teollisuustontin l&pi
menevan reitin uudelleenlinjaus alueen kiertdmiseksi. Ratkaisuksi reitin uudelleenlinjaukseksi
annettiin Kemijarven kaupungille useita vaihtoehtoja ja Kemijarven vapaa-ajan kelkkailijat tarjoutuivat
avustamaan toimenpiteissa reitin toteuttamiseksi. Ammattiopisto REDU:n Kemijarven toimipisteen
metsaopiskelijat toteuttavat tarvittaessa raivauksia vahaisen lumen aikana. Samalla ehdotettiin
vanhan yhdysreitin virallistamista Kotajarven pohjoispdahan, joka antaisi Kallaanvaaran, Tarvaan ja
Isokylan suuntaan yhteyden viralliselle moottorikelkkareitille ja toimisi myos yhtena yhteytena
viralliselle kelkkareitille itaan pain.

2. Reittitarpeet ja toimenpiteet hankeaikana

Erityisesti hankkeen aikana nousivat esille tarpeet uusille luvallisille reiteille, joita pitkin paasisi
siirtymaan kylista toiseen ja paareiteille. Tama huomio ei koske pelkastaan Kemijarven aluetta, vaan
koko maassa on samankaltainen ongelma. Paaasiallisena syyna tahan on maastoliikennelaki, joka
yksiselitteisesti kieltdd moottorikelkalla ajamisen ilman maanomistajan lupaa. Useissa kunnissa ja
kaupungeissa on asiaan puututtu ja kelkkailijoille on rakennettu reitteja ja uria, joita pitkin paastaan
keskuksista siirtymaan reiteille. Viralliset reitit ja moottorikelkkaurat ovat luvallisia vaylia ja niille
siirtymiseen on mahdollista kayttaa lain puitteissa hyvin pienia siirtymia, vaikka laheiselta
pysakointipaikalta tai omalta tontilta. Maantiesillan kayttaminen vesiston ylittamiseksi on myos
mahdollista, jos vesiston ylitys ei ole, vaikka heikon jaatilanteen vuoksi mahdollista. Erittain tarkeana
kelkkailun harrastajien ja matkailupalveluita tuottavien yritysten kesken pidettiin yhteyksia Kemijarven
taajamista reiteille ja keskustan huoltoasemille paasyssa. Kemijarven K-Raudan yhteydessa olevalle
Neste huoltoasemalle saatiinkin lupa kiinteistoyhtiolta ja kadun varren ainoalta asukkaalta ja
Kemijarven tekninen osasto lupautui tekemaan sopimuksen urasta kiinteiston ja kadun valisella
osuudella. Nain hankkeessa saatiin aikaiseksi keskustan laheisyyteen ensimmainen luvallinen yhteys
huoltoasemalle. Reitin rakentamiseksi tarvitaan pienia toimenpiteita K-Raudan kiinteiston
varastoaidan siirtdmiseksi seka tontin nurkassa olevan syvan ojan madaltamiseksi ja rannassa olevan
puuston poistamiseksi, nama ovat Kemijarven teknisen osaston tyon alla.

Junaradan ylitykseen tarvitaan vaylaviraston lupa ja hyvaksytty ylityspaikka, joten keskustan
huoltoasemille paasy moottorikelkalla on toistaiseksi mahdotonta, koska ne ovat kelkkareitilta
katsottuna junaradan takana. Taman ratkaisemiseksi selvitettiin vaylavirastosta yhteyshenkilo joka
radanylityksen voi luvituksessa voi auttaa. Yhteystieto annettiin Kemijarven tekniselle osastolle
tiedoksi luvan hakemiseksi.

VR:n autojunaan voi myds tuoda auton sijaan moottorikelkan, tadtd mahdollisuutta selvitettiin ja
asemaa hallinnoiva VR sallii moottorikelkan siirtdmisen aseman piha-alueelta reitin varteen.
Kelkkailija voi siis ajaa kelkan autojunaan niiden lastaukseen sopivilta asemilta ja matkustaa junalla
Kemijarvelle moottorikelkan kanssa ja jatkaa sitten Kemijarvella suoraan kelkan kanssa reitille.
Kemijarven aseman pohjoispuolelta paasee jarvelle helpohkosti ja Kemijarven teknisen osaston
kanssa tata vaihtoehtoa pohdittiinkin mahdollisena. Tdaman toteuttaminen vaatii myds vaylaviraston
luvan vanhan puuterminaalin puolelta, jossa vanhan terminaalin kiskoja pitaa ylittaa, tai sitten reitti
pitaa kierrattaa terminaalin ohi. Jadosuudella kulkeva reitti tulee myos merkita hyvin ja jaatilannetta
on seurattava.

Kallaanvaaran Seo-kylmaasemalle esitettiin myos yhdysreittia, nykyisin sinne menee kelkkailijoiden
kayttama epavirallinen reitti jarven puolelta entista tienpohjaa mydten. Talle osuudelle ehdotettiin,
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etta kaupunki tekisi siita kelkkauran ja hoitaisi merkinnat. Uran rakentaminen ei vaadi juurikaan
rakentamista ja olisi erittdin helppo toteuttaa.

Kallaanvaara-Sipovaara alue on tavallaan junaradan ymparoima alue, yhdelta laidalta jarvea vasten.
Moottorikelkkailijat ajavat omia epavirallisia reittejaan, teita tai penkkoja mydten, myds osin
kiinteistdjen pihojen lapi jarvelle tai pohjoisempana kulkevalle moottorikelkkareitille. Radanylityksien
valttdmiseksi ja lilkennetta mahdollisimman vahan vaarantaen, olisi suositeltavaa ohjata liikenne
alueen pohjoispuolelle, johon perustettaisiin ura. Stora-Enson entista tehdasaluetta rajaavan aidan ja
Sipovaara-Kallaanvaara asutusalueen valissa kulkee sahkélinja, jota voitaisiin kayttaa reitin pohjana.
Reitti veisi Stora-Enson patopenkalle missa entinen tehtaan vesiputki on kulkenut ja sielta loytyy
helposti sopiva kulkukohta Kemijarven jaalle. Siita on viela pieni siirtyma jarvea pitkin Kemijarvi-
Suomu reitille. Tata sahkolinjaa kaytetaankin epavirallisena reittina, kivikkoinen maasto kuitenkin
vaatii reilusti lunta, joten kelkkailijat kulkevat teita pitkin alkutalvesta ja usein alueen etelapuolelta
jarvelle, jolloin myos ylitetdan junarata ja vilkasliikenteinen Sallantie. Reitin rakentaminen vaatiikin
jonkin verran koneellista pohjustamista. Paikallisten toiveena onkin, etta kelkkailu ohjattaisiin pois
teiltd. Tama reitti toimisi hyvin pohjustuksen jalkeen paikallisten ulkoilureittind lumettomana aikana.

Monilla mokkilaisilla on oma moottorikelkka ja sita kaytetaan lahinna laheisilla vesistoilla
kalastukseen tai polttopuiden ajamiseen omilla mailla. Reitiston tuominen syrjdseutujen laheisyyteen
mahdollistaa moottorikelkalla matkustamisen muihinkin kohteisiin, kuten lahikyliin ja keskuksiin
ilman etta kalustoa tarvitsee siirrella autolla mika ei ole millaan muotoa ymparistoystavallista ja
aiheuttaa turhia vaaratilanteita kaluston lastaamisen, purkamisen seka kuljetuksen aikana. Myos
pysakointi voi olla esimerkiksi peravaunun kanssa haastavaa eika kaikilla ole rutiininomaista
peravaunun kasittelytaitoa mika entisestaan lisda vahinkojen riskia. Erilaisia ratkaisuita mietittiin
harrastajien ja kylissa asuvien ihmisten kesken, useimmiten huomattiin, etta retkeilija, oli han
minkalainen tahansa, tarvitsee jonkinlaisen lahtopaikan retkelleen. Lahtopaikan l@heisyydesta pitaisi
tarvittavan reitin loytya. Talvinen matkailija tarvitsee mielelladn myos sahkoa paikan laheisyyteen,
lammityspistoke tai sdhko/hybridiautoilijan latauspiste olisi tarpeellinen lisa talvea ajatellen.
Latauspisteiksi sopivimpia olisi yleisimmin kaytosséa olevien kaupallisten ratkaisuiden kaytto, joissa
kayttaja tunnistautuu RFID tunnisteella tai rekisterditymalld sovelluksen kautta laitteeseen
mahdollistaen sen kayton. Myds jonkinlainen suoja tai katos ja tulipaikka alueen valittomassa
laheisyydessa loisi paikasta eraanlaisen keskuksen. Infotaulu karttoineen, myos interaktiivinen tai
muuten sdhkdinen reaaliaikainen taulu voisi tulla kysymykseen mista nakisi reittien ajankohtaiset
tiedot, sdaennusteen tai muuta tarkeaa, mainostajia myos tallainen voisi kiinnostaa. Naita keskuksia
ajateltiin sijoitettavan kylien keskuksiin tai laheisyyteen reittien valittdmaan yhteyteen, joten naista
olisi helppo siirtya hiihtoladulle, pyorareitille tai vaellusreitille seka tietysti taman hankkeen
tarkeimpaan eli kelkkareitille. Talla hetkella kelkkailureitteja ei Kemijarven kylissa ole sellaisissa
”ydinpaikoissa”, joten jatkossa uusien reittien suunnittelussa naita seikkoja tulisi ottaa huomioon.
Tama tukisi paikallisten siirtymista reitille ja vahentaisi luvatonta kelkkailua. Myds matkailijan olisi
helppo lahtea reitille sopivalta pysakdintipaikalta, samoin kuin vaikka mokkilaisen, joka kuljettaa
kelkkaa alueelle mutta ei vaikka lyhyella reittikelkalla voi siirtyd huonokulkuisen maaston ja reitin
puuttumisen vuoksi reitille.

3. Teknologia ja navigointi
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Nykypaivan teknologisista sovelluksista erityisesti karttasovellukset, navigaattorit ja niiden
yhteensopivuus keskenaan eri laitteiden kesken tuli esille harrastajien kautta. Monilla
kelkkavalmistajilla on omia ratkaisuja laitteissaan ja pddosin ne ovat tdna paivana suhteellisen
toimivia, turvallisia kdyttaa ja luotettavia materiaaliltaan. Alypuhelimissa kdytetdan myds monenlaisia
sovelluksia laitteiden sisaltaman GPS:n mahdollistaman paikannuksen avulla.

Sovelluksia kuten Ranniot, BRP Go ja maastokartat, ja laitteita esim. Garmin ja Polaris moottorikelkan
navigaattori, tutkittiin ja vertailtiin. Ylensa ottaen tarjolla olevilla sovellutuksilla on taipumusta yrittda
loistaa jollain osa-alueella, kaikissa kayttoliittyma ja toiminta oli perustaidoilla hallittavissa ja kartat
seka integrointi eri laitteiden kanssa suhteellisen toimivaa. Monet karsivat silti teknisista ongelmista,
kuten sivustojen toimimattomuudesta tai osin puutteellisista tiedoista. Polaris moottorikelkan
navigaattorista mm. puuttuivat kokonaan Kemijarven alueen moottorikelkkareitit. Ne sai kylla ladattua
ja liitettya laitteeseen mutta vaatii aika paljon tietoteknista taitoa, mydskaan laite ei ole irroitettavissa
moottorikelkasta vaan vaatii muistitikun kayttoa. BRP GO sovellus ei mm. nayttanyt talvireitteja
ollenkaan vasta kuin marraskuun alusta lahtien, samantapainen sovellus on myos moottorikelkkojen
mittaristoissa toimivassa navigaattorissa. Navigointilaitteistaan tunnetun Garminin laitteista tutkittiin
Garmin Zumo 590 laitetta, joka on taas erikseen moottorikelkkanavigaattoriksi nimetty ja valmistettu
saankestava ja omalla akulla varustettu laite. Laitteessa onkin monipuolinen ja helppokayttdinen
kayttéliittyma, valmiit kartat ja toimiva navigointi kelkkareiteilld. Myds palveluita kartasta lOytyi
valmiiksi jonkin verran, laite on myos monipuolisesti paivitettavissa ohjelmiston, karttojen ja
lisalaitteiden osalta ja soveltuu monenlaiseen muuhunkin navigointiin kuten autoon jo sellaisenaan.

Monet sovellukset ja osa laitteista kayttivat kelkkareitit.fi sivuston karttoja, joihin kuka vain pystyy
lisdamaan GPS jaljen. Nama reitit eivat valttamatta ole virallisia kelkkareitteja tai monin paikoin edes
luvallisia ja kayttajalla voi olla vaikea selvittaa onko laitteessa nakyva reitti oikeasti sallittu vai jonkun
oma reitti. Kelkkareitit.fi sivustolta voi tarkistaa selostuksen reitista, mutta sekaan ei valttamatta pida
paikkaansa. Metsdhallituksen tuottamalla retkikartta.fi sivustolta loytyvat viralliset kelkkareitit seka
kelkkaurat, vaikka ne selkeasti ovatkin luotettavimmat niin pienia virheita sieltdkin on loydettavissa.
Palvelusta loytyvat myds useimpien taukopaikkojen tiedot, sillat ja monet muutkin reitit. Jotkut
sovellukset ja laitteet kayttavat samaa LIPAS palvelua karttojen tietolahteena kuin retkikarttakin,
naissa reitit ja tiedot ovat selkeasti luotettavimmat. Kayttajan tosin voi olla vaikeaa, ellei
mahdotontakin selvittaa tietojen oikeellisuutta ilman tarkempaa tutkimista, joten naissa kehittamista
viela riittadkin. Paaosin sovellusten ja laitteiden kayttd on kuitenkin suhteellisen turvallista ja
toimivaa, mutta myds tarvetta puutteiden esilletuontiin palveluntarjoajien kanssa tuli esille.
Kartastojen pohjana kaytettavien tietolahteiden paivittdminen ja kehittaminen pitaisikin olla
systemaattista ja jatkuvaa.

4. Sahkomoottorikelkat

Hankkeessa selvitettiin sdhkokelkkojen nykytilannetta ja niiden kaytettavyytta. Toistaiseksi
markkinoilla on vain muutama valmistaja ja heilld markkinoilla lahinna yrityksille safarikayttodn
tarkoitettuja laitteita. Haasteina nahtiin selkeimpana latausinfran puute ja talla hetkellda markkinoilla
olevien kelkkojen lyhyt toimintasade todellisissa oloissa, joka voi olla jopa alle 30 km, rajoittaa niiden
laajempaa kayttéonottoa ja kiinnostavuutta. Joillakin malleilla voi optimioloissa olla jopa 100 km
matkat mahdollisia, mika jo mahdollistaisi sdhkokelkan kayton laajemmaltikin. Mokkildisen
pilkkikelkaksi tai lahijarvella kalastavan, lyhyita tydmatkoja tai pienia retkia tekeville sdhkoinen
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vaihtoehto olisi jo nykyiselldan todellinen vaihtoehto. Laitteiden hinta on talla hetkelld korkeahko
pienten markkinoiden ja erittain vahaisen kaytettyjen markkinoiden vuoksi ja nain viela siis useimpien
saavuttamattomissa. Myds sdhkotekniikan uutuus moottorikelkoissa ja syrjaseutujen vahainen
sahkoisten kulkuneuvojen kayttajien maara vaikuttaa laitteiden haluttavuuteen. Kaupungeissa ja
isommissa keskuksissa sahkoisten kulkuneuvojen yleisempi kaytto osaltaan vaikuttaa sahkotekniikan
hyvaksyttavyyteen myos moottorikelkan osalta ja nain sahkodkelkka on huomattavasti kiinnostavampi
vaihtoehto mita isommasta keskuksesta on kyse.

Useilla valmistajilla on prototyyppeja sdhkdkelkoista ja osalla on hyvinkin toteutuskelpoisia
konsepteja. Kotimainen moottorikelkkavalmistaja Lynx on tuonut sahkdkelkan yritysten kayttoon ja
tulevaisuudessa laitteita myds aletaan myymaan yksityisille kuluttajille. Aurora powertrains on myos
kotimainen valmistaja ja tuonut myds yksityisille sahkdisen e-sled moottorikelkan tarjolle. Myos muita
sahkoisia maastoajoneuvoja on jo markkinoilla, kuten moottoripyoria ja monkijoita.

Latauspisteita tulisikin tulevaisuutta ajatellen sijoitella yleisesti saavutettavissa oleville paikoille eri
kulkumuotojen kaytettaviksi, reittien risteyskohtiin ja erityisesti taukopaikoille tai jarjestaa yhteys
moottorikelkkareitilta latauspaikalle. Hidaslatauspisteet (11-22 kW) nahtiin toimiviksi ja
kustannustehokkaiksi ratkaisuiksi rakentamisen ja kayton kannalta. Normaali 3x16A ns.
voimavirtapistoke tai sellaiseen liitetty latauslaite lataa sdhkdajoneuvoon tunnissa noin 25-50 km
toimintamatkaa riippuen akun ja laitteen vastaanottokyvysta ja tallainen pistoke on yleinen varuste
lahes kaikissa sahkoistetyissa kiinteistdissa. Tahan vaikuttavat lampotila ja laitteen
latauksenhallintaan kayttama laitteisto. Teknisesti toimiva laitteisto pystyy myos kylmassa ilmassa
vastaanottamaan nopeasti tdyden tehon laturista.

Varsinaisen teholatauksen (yli 22kw CCS) tarve on nykyisin kasvussa ja kayttajien kannalta
mahdollisimman tehokas lataus on mukavin vaihtoehto nopeutensa puolesta. Teholatauspisteen
rakentamiskustannukset ovat huomattavasti korkeammat kuin hitaampien type-2 laturien, joten
latauspisteiden kayttoasteen tulisi olla korkea kannattavuuden vuoksi. Sdhkoverkolta teholatauspiste
vaatii myos korkeaa suorituskykya, mika voi harvaan asutulla alueella muodostua rakenteelliseksi
kynnyskysymykseksi. Sdhkon jakeluverkkoa on jo vuosia vahvistettu alueen verkonhaltijan Koillis-
Lapin Sahkon toimesta ja huoltovarmuuden vuoksi sahkdélinjoja on tuotu teiden laheisyyteen myos
syrjaseuduilla, joten monin paikoin myos teholatauspisteiden rakentaminen on myos mahdollista.
Kylien ja taajamien laheisyyteen olisikin hyva rakentaa pysakdintipaikkoja kelkkareittien ja muiden
reittien yhteyteen, joissa olisi taukopaikka ja latauspiste samassa yhteydessa. Nain paikka palvelisi
kaikkia liikkkumismuotoja. Esimerkiksi sahko tai lataushybridiautoilija voi tuoda moottorikelkan tai
sahkokelkan paikalle ja ladata ajoneuvonsa samalla paikalla. Normaali lampopistokepaikka toimisi
autojen esilammityksessa ja vaikka sahkopolkupyorien latauksessa. Myos muita sahkoisia
kulkuneuvoja on tullut viime aikoina markkinoille, kuten moottoripyoria ja monkijoita, jotka myos
voisivat kayttaa samaa latauspistetta.

Talla hetkella Kemijarven kylista ei juuri loydy latauspisteitd, ainoastaan Tapionniemesta ja sinne ei
mene kelkkareittia. Kemijarven keskustan latauspisteet ovat helposti moottorikelkalla
saavutettavissa, mutta virallista yhteytta niihin ei talla hetkelld ole. Tarvittaessa kysyntaan voidaan
nopeasti vastata kaavamuutoksella ja kaupungin merkitsemalla uralla keskustan osalta.

5. Reittien yllapito ja rakenteet
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Reittien yllapitoon ja kunnostukseen liittyvia asioita selvitettiin laajasti. Uusien reittien
perustamisessa ja vanhojenkin reittien kunnostuksessa tarvitaan maatdita pohjan tasaisuuden
varmistamiseksi. Ojien ja hankalien maastokohtien muotoileminen loivemmaksi voi joissain kohdissa
olla mahdotonta annetuissa puitteissa ja voidaan joutua rakennusvaiheessa viela tekemaan
muutoksia reittien linjauksiin. Kayttamalla suunnitteluvaiheessa myoés maanrakennusalan
ammattilaisia voidaan vdhentaa tai valttaa tallaisia ongelmia.

Talviaikaiset virtaamat ojissa sydvat reitin alapuolelta ja monin paikoin ne ovat alkutalvesta ja
lopputalvesta vaaranpaikkoja. Hyvallad pohjustuksella voidaan vdhentaa riskejd huomattavasti, mutta
paras keino on rakentaa ojaan silta tai rumpu ja ndin estaa vesikosketus. Sillan rakentamisessa pitaa
huomioida kevattulvien mahdollisuus alueella ja rumpua rakentaessa pitda olla tietoa virtaamista,
jotta rummun koko osataan valita riittavaksi.

Pienten siltojen rakentamisessa voidaan kayttaa kestavan kehityksen nimissa kierratysmateriaaleja.
Eri kelkkakerhoilta pienen kyselyn jalkeen sain monenlaisia versioita silloista. Tarkeimpana seikkana
pidettiin, etta silta on turvallinen ylittda vahallakin lumella, sekd sen kantavuus riittda
reitinhoitokoneen ylityksen. Vanhojen sahkopylvaiden, betoni tai terdsrakenteiden kayttda suositeltiin
kustannustehokkaana vaihtoehtona. Betonirakenteet ovat usein painavia ja siirtaminen maastoon voi
muodostua haasteeksi, myoOs terasrakenteiden siirto voi muodostua haastavaksi, mutta terasta
voidaan maastossakin muokata suhteellisen kevyilla valineilla, joten rakentaminen on silta osin
helpompaa. Pylvaiden kaytossa pitaa muistaa ja selvittaa kaytetyn kyllasteaineiden myrkyllisyys ja
pylvadiden kunto pitaa tarkistaa huolella ennen kayttéonottoa. Isompien siltojen rakentaminen on
ammattilaisten hommaa ja vaatii asianmukaisen suunnittelun ja lupaprosessin. Uusia reitteja
suunniteltaessa siltojen tarve huomioidaan ja pyritaankin suunnittelussa siihen, etta siltojen maara
olisi mahdollisimman vahainen. Tama vahentaa rakentamisen kuluja seka huollon tarvetta
tulevaisuudessa ja poistaa aina yhden vaaranpaikan reitilta.

Raskaiden rinnekoneiden kaytto reittien kunnossapidossa takaa reitin tasaisuuden, leveytensa
puolesta ne eivat sovi kaikille reiteille, myos jaanylitykset ovat kyseenalaisia ja yleensa koneita
joudutaankin siirtdmaan joko sillan kantavuuden tai leveyden rajoittamana tai jddalueen vuoksi.
Kevyempaa kalustoa ei usein ole tarjolla ja pelkastaan moottorikelkalla tehtava reitin tasaus ei
vilkasliikenteisilla reiteilla aina ole riittdva halutun tasaisuuden saavuttamiseksi. Kemijarven alueella
olevat reitit hoidetaan isohkoilla rinnekoneilla, reitit ovatkin paaosin talvea erittain hyvassa kunnossa.
Uusia reitteja suunniteltaessa kannattaakin vahaliikenteisilla osuuksilla siirtya kevyempaan ja
edullisempaan kalustoon. Esimerkiksi naapurikunnassa Sallassa vahaisemman liikenteen reitteja
hoidetaan moottorikelkkavetoisilla lanoilla. Uria ei yleensa edes hoideta mitenkaan, mutta niillekin
olisi kayttajien mielesta hyva tehda edes muutaman kerran kaudessa pienta tasausta. Suurin osa
haastatelluista moottorikelkkailijoista pitdad hieman vaihtelevammasta reitista, eika ihan tasainen
reitti olekaan niin miellyttava ajettava kuin voisi luulla. Vanhemmalle kelkkakalustolle
mahdollisimman tasainen reitti on monesti miellyttavin, mutta viimeisen parinkymmenen vuoden
aikana lahes kaikissa markkinoilla olevissa malleissa on riittava jousitus ja matkustusmukavuus
hieman epatasaisemmallakin reitilla. Tassa tarvittaisiin hieman suunnittelua ja silld saavutettaisiin
reittien yllapitajille sdastdja, joita voitaisiin sitten kohdentaa muihin hoito- tai kehitystoimenpiteisiin.

6. Yhteistyo ja sidosryhmat
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Yhteistyo paikallisten toimijoiden, kuten yrittajien, kyldyhdistysten ja Kemijarven vapaa-ajan
kelkkailijoiden ja Kemijarven moottorikerhon kanssa oli keskeinen osa projektia. Esimerkiksi Ravintola
Mainarin, Jauri Resortin ja Kemijarven Pienkonekorjaamon seka moottorikelkkoja myyvan
Tuovirenkaan kanssa kaytiin keskusteluja lahireittien tarpeellisuudesta ja asiakkailta tulleita tietoja
turvallisuusnakokohdista otettiin myos huomioon. Kemijarven tekninen osasto oli my®ds tiiviisti
mukana hankkeen eri vaiheissa.

Myos paliskunnat olivat mukana reittisuunnittelussa, silld laidunmaat ja vasomisalueet otettiin
huomioon, kun uusien reittitarpeiden mukaisia linjauksia suunniteltiin. Esimerkiksi Oinaan kylan
laheisyydessa itapuolella on talvilaidunalue, joten suoraa yhteytta idasta ei suositella toteutettavaksi
vaan sen tulee kiertaa, vaikka Oinaan kylan pohjoispuolelta.

Hankkeen aikana jarjestettiin yksi tilaisuus Kemijarven ammattikoulu REDU:n tiloissa. Paikalle tuli
n.20 henkildd, hankkeesta ja kelkkailusta yleensakin ajateltiin puhuttavan oppilaiden kanssa lisda
opetustilanteissa henkilokunnan toimesta vahaisen oppilasmaaran vuoksi. Hankkeen vastaanotto oli
kuitenkin palautteen puolesta positiivista, vaikka aktiivisia kelkkailijoita ei montaa paikalla ollut, niin
kiinnostusta kelkkailuun kylla oli ja hanke koettiin tarpeelliseksi. Muutamia aktiivisia kelkkailijoita oli
niin oppilaissa kuin henkilokunnassakin mukana ja heidan kanssaan keskustelussa herasi myos huoli
ns. laittomasta kelkkailusta reittien puuttumisen takia. Hankkeesta viestia vietiin myods lukiolle, josta
sopivaa aikaa tilaisuudelle ei saatu hankeaikana jarjestymaan. Kysely kuitenkin jarjestyi jaettavaksi
lukiolaisille oppilasjarjestelman kautta.

7. Yhteistyo muiden reittihankkeiden kanssa

Alueella kdynnissa olevien eri reittihankkeiden kanssa keskusteltiin kehityssuunnitelmista, reittien
toteutuksesta ja varsinkin uusista siltaratkaisuista eri kulkumuotojen yhteiskayton kannalta. Lisaksi
keskusteltiin reittien vaikutuksesta matkailuun ja paikalliseen liiketoimintaan. Jatkuvuuden nimissa
yhteisty6ta hankkeiden kanssa jatketaan tarpeiden ja mahdollisuuksien mukaan Kemijarven
kaupungin, Kemijarven moottorikerhon ja Kemijarven vapaa-ajan kelkkailijoiden kanssa.

8. Kooste kyselyn tuloksista

Hankkeen aikana jarjestettiin kysely, jossa kysyttiin eri asioita lahinna kelkkailun harrastajia ajatellen.
Vastauksista nahdaan selkeasti, etta padosa vastanneista oli miehia (73%) ja kelkallisia talouksia oli
noin 75% joista yli puolella on useampia moottorikelkkoja kuin yksi. Ajokilometreja myos kertyy hyvin,
puolella vastanneista 100- 2000 km kaudessa ja neljdsosalla jopa yli 2000 km, joten voitaneen puhua
etta suurin osa vastanneista on aktiivisia kelkkailijoita.
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Minkalaista ajoa paaasiassa ajetaan?
43 vastausta

@ |han metsakelkkailua, umpisen ajoa.
@ Paaasiassa kelkkareiteilla ja urilla.
) Reitilla ja ummella, kaikenlaista ajoa.

@ Pasasiassa hyétykelkkailua eli
kalastusta, puunajoa, lanausta tms.

y @ Haluaisin ajaa jossain mutta ei ole
moottorikelkkaa.

Ylla olevan kaavion perusteella suurin osa kayttaa kelkkareitteja ajamiseen, mutta myos reittien
ulkopuolinen ajo on hyvin yleista.

Minkélaista kelkkareittia mieluiten ajaisit?
45 vastausta

® Ensilumista viimeisiin keleihin asti
mahdollisimman hyvakuntoista reittia.
@ Paareitit saisivat olla hyvin hoidettuja,
mutta pienemmilla siirtymilla ei reitin
kunnolla ole niin valia.
Kunhan on joku vayl& auki, kunnolla ei
niin valia.

@ En tarvitse reitteja, ajelen vain umpisilla
tai jaalla.

Reittien kunnosta myos ollaan aika vahvasti samaa mielta, hyvakuntoiset reitit ovat tarkeita.

Uusien reittien suunnittelun tueksi kysyttiin myds muutamia kysymyksia, reittien suunnittelussa tulisi
tarkeimpana huomioida luvalliset yhteydet kyliin ja keskuksiin, maisemat kannattaa huomioida seka
reitin vaihtelevuus. Tulistelu- ja taukopaikkojen lisddminen ei olisi ollenkaan pahasta ja jdaalueille ei
reitteja toivottu. Myos reittien yhteiskayttoa kesaajalle toivottiin, kuten esimerkiksi
maastopyorailyreitteja.

Kehitysehdotuksia myos sateli, selkeimpana toiveena oli enemman reitteja alueelle, sijainti ja
maisemat ovat loistavia, mutta yhteydet reittien puolesta puutteellisia. Yhteyksia eri kyliin ja
palveluiden dareen kaivattiin, myds umpisenkelkkailuun sopivia paikkoja halusi liki puolet
vastanneista. Talla hetkelld Kemijarvelld on n.9000Ha vapaa-ajoalue Kemijarven yhteismetsan
alueella itdosassa kaupunkia. Majoituspalveluiden mainostamista myos toivottiin ja tiedotusta
kelkkailusta muissakin kanavissa kuin ”somessa”. Huolista suurimpana nousi esille turvallisuuteen
liittyvia seikkoja, kokemattomat kuskit ja tehokkaat kelkat, kovat nopeudet, ajattelemattomuus ja
merkintdjen puute koettiin vaaratekijoina. Myos suuri huoli oli kelkkailun hinta, yha kallimmat laitteet
ja kulut rajoittavat harrastusta.
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Sana on vapaa osiossa tuli hienoja kommentteja:

-Mahtava harrastus. Kemijarvi - Savukoski - Salla alueella mielestani suomen parhaat maastot ja
lumitilanne usein hyva.

-Kelkkailu on upea harrastus Lapin kauniissa luonnossa.

-Kemijarvi on yksi parhaista reitti kelkkailuun.

9. Yhteenveto

Paikallisten kulkuvalineena moottorikelkka on hyvin suosittu, varsinkin keskustan ulkopuolella usein
jopa ainoa talvinen kulkuneuvo auton lisaksi. Onhan ennen liikuttu poroilla ja sittemmin porot ovat
vaihtuneet peltipailakkaan, kuten vanhempi vaki vielakin sanoo. Paikallisten kelkkailijoiden mielesta
omien reittien kaytto siirtymilla on paikallinen tapa, kuitenkin ne koettiin hieman epamaaraisiksi, kun
aina ei ole tietoa maanomistajan luvista. Suurin osa paikallisista ajaakin niin sanotusti yleisella
luvalla, vaikka se tiedostetaankin olevan vaarin, joten ristiriitoja luvattoman ajamisen vuoksi tulee
jatkuvasti. Asia kuitenkin koettiin hyvin tarkeaksi kaikkien keskuudessa ja toivottiin selkeampia
yhteyksia esimerkiksi huoltoasemille ja reiteille omia virallisia yhteyksidan eri keskuksista ja
taajamista. Hyvakuntoiset ja sopivan vaihtelevat reitit houkuttelevat kelkkailijoita myos
ymparyskunnista.

Monen valmistajan kelkkamalliston puhtaasti hyotykelkoiksi luettavat mallitkin ovat nykyaan
reittikaytdssakin hyvin toimivia, mika houkutteleekin kuluttajaa kdyttdmaan kallista kelkkaa
muuhunkin ajamiseen. Reittimatkailun ja reittikelkkailun suosio onkin viime aikoina ollut nousussa.
Kehittamisen edellytyksena on kattava reitistd, Kemijarven nykyiset moottorikelkkareitit ovat
hyvakuntoisia ja laadukkaita, mutta monipuolisuutta puuttuu. Reitit vievat jonnekin ja sielta pitaa tulla
takaisin samaa reittia pitkin. Moottorikelkkailijat suosivat ympyrareitteja ja kokevatkin sellaiset
mielenkiintoisimpina. Reitin pitaisi kuitenkin johtaa johonkin tiettyyn paikkaan ja sieltd odotetaan
saavan jonkinlaista palvelua, kuten kahvila, polttoainetta tai taukopaikka.

Jaatilanne koettiin huolestuttavana, viimeaikaiset leudot talvet ovat pitdneet jadatilannetta heikkona,
mutta suurin huoli oli sdanndstelyn vaikutukset Kemijarven jaihin. Tama aiheuttaa myds tarpeen
kehittaa reitistdja vesistojen kiertamiseksi ja tama tarve nousikin monessa yhteydessa esille eri
tahojen esittdamana.

10. Kehittamissuunnitelma
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Reittien tulevaan kehittamiseen tarvitaan omat hankkeensa, jossa uusia reitteja lahdettaisiin
suunnittelemaan ymparyskuntien ja paikallisten asukkaiden ja palveluntuottajien tarpeiden mukaan.
Tarkeimpia yhdysreitteja paareiteille seka kylien valisiad yhdysreitteja ldhdettaisiin suunnittelemaan
ymparyskuntien, kylayhdistysten ja yhteisojen kanssa, ja selvitettaisiin maanomistajien kanta reittien
sijaintiin, jotta saavutetaan mahdollisimman suotuisat reitit kaikkien osapuolien kannalta. Alueen
kylayhdistyksilla, kuten Tapionniemen, Raajarven, Joutsijarven ja Kostamon alueilla on huomattu
tarpeita kelkkareittien kehittamiselle ja alueilla toimivien palveluiden, kuten Tapionniemen ja
Joutsijarven kylatalojen saattamista kelkkailijoiden tavoitettavaksi. Uusia reitteja tulisikin menné koko
Kemijarven ympari, kuten Raajarveltd Luusuaan, Luusuasta Juujarven kautta Pirttikoskelle. Luusuasta
myos Lehtolan kylaan ja sielta Suomulle. Suomulta on mennyt Raisalan kylaan pisto, tama pitaisi
myo0s ottaa kayttoon ja tarvittaessa linjata uudelleen, koska Suomun alueelta ei ole luvallista yhteytta
jarvelle. Kemijarvelta pohjoiseen taas puuttuu yhteyksia, joten Kemijarvi-Suomu reitilta pitaisi vieda
pohjoiseen reittia, Kostamo, Oinas ja Vuostimo ja sielta Pyhatunturiin. Vuostimosta menee Pyhalle
vanha reitti ja tdma tulisikin kayttdonottaa uudelleen ja tarvittaessa linjata uudelleen. Vuostimosta
myo0s itdan pain Sallaa kohden tarvitaan suora yhteys, joka yhdistaisi Pyhatunturin ja Sallatunturin,
tdman reitin saisi vietya Vuostimosta Nuolivaaran kautta Pahkakumpuun, josta menee Sallan reitit
Sallatunturiin, vaihtoehtoina on kulkea Vallovaaran tai Kursun kautta. Savukosken suuntaan on ennen
mennyt Ahvenselasta reitti, Kemijarven suunnasta on Savukoskelle mentava Pelkosenniemen tai
Sallan kautta, paras olisi suora yhteys esimerkiksi Nuolivaaran kohdilta pohjoiseen, vanhaa
reittilinjausta voitaneen osin kayttaa. Nain saataisiin Kemijarven ja naapurikuntien kylia yhdistettya ja
my0s suorat yhteydet ymparyskuntien valilla.

Kyliin ja taajamiin toivottiin parkkipaikkoja, joihin paasisi autolla tuomaan kaluston ja lahtemaan siita
reitille. Kylayhdistysten ja niissa jo olevien palveluntarjoajien kanssa voitaisiin miettia asukkaiden ja
mokkilaisten ja alueilla liikkuvien kannalta paras paikka pysakdinnille ja kaluston purkupaikalle.
Nykyiselldan pysakointipaikkoina toimivat tien laidat tai isommat risteykset, joissa pysakoimalla ja
purkamalla tai lastaamalla kalustoa vaarannetaan yleista liikkennetta tai jopa tukitaan paasy
kiinteistolle, samoin reiteille siirtyminen tapahtuu usein ojanpenkoilla tai sahkolinjoilla kaytanndssa
luvattomasti ajamalla. Paikkoja tulisi suunnitella alueilla toimivien tahojen kesken uusien reittien
varrelle osuvien paikkojen kesken, esimerkiksi Tapionniemeen vaikka kylakartanon pihalle, Oinaan
venesatamaan, Vuostimoon, Raajarvelle ja Luusuaan. Pysakadintipaikoille voitaisiin suunnitella
maksullisia lataus ja lammityspisteitd, joista saataisiin tuloja palvelua yllapitavalle taholle,
esimerkiksi kylayhdistykselle. Uusilla reiteillad saataisiin matkailulle potentiaalia kehittya
moottorikelkkailumatkailun osalta seka tietysti sen kerrannaisvaikutuksena edesautetaan uusien
palveluiden syntya ja kehitysta. Paikallisille uudet reitit toimisivat yleisina kulkuvaylina ja
yhdysreitteina naapurikylien ja reittien valilla ja talla poistettaisiin iso osa luvatonta kelkkailua ja
luotaisiin kelkkailukulttuurin kehittymiselle suuntaa.

Sahkokelkkojen ja siina ohessa muiden sahkdisten kulkuneuvojen kayton mahdollistaa hyva
latausverkosto, tulevaisuudessa latauspisteita tarvitaan yha enemman. Uusia reitteja kartoitettaessa
tulee huomioida olemassa oleva sahkdverkko ja latauslaitteistojen vaatimukset. Esimerkiksi BRP
moottorikelkkatehtaan markkinoille tuoma sahkoinen Lynx moottorikelkka kayttaa type-2 latausta,
joka on yleisesti kaytossa oleva sdhkdajoneuvoissa kaytettava latauspistoketyyppi. Tehokkaampi
latauslaitteisto vaatii myds sahkoverkolta enemman, joten nykyiselldan kannattaa jo suunnitella reitit
niin, etta ainakin type-2 laturien rakentaminen reitin varteen ja sopiville taukopaikoille eri
kulkumuotojen saavutettavaksi olisi mahdollisimman yksinkertaista ja kustannustehokasta.
Suunnittelussa kannattaa huomioida markkinoilla olevien ajoneuvojen suuntaus ja tulevaisuuden
nakymat lataustarpeita arvioitaessa. Tarvittaessa voidaan eri latauslaitteistojen toimittajilta kysya
tarjouksia.
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Navigointisovelluksien ja karttapalveluiden paivittdmiseksi reittien ja taukopaikkojen osalta
suositellaan paivittdmaan tarvittaessa Jyvaskylan yliopiston yllapitamaan LIPAS liikkunnan
paikkatietojarjestelmaan. Suuri osa olemassa olevista sovelluksista noutaa tiedot LIPAS
jarjestelmasta.

Nykyisten reittien osalta tarpeita huomattiin ldhinna teiden ylityksien ndkyvampaan merkkaukseen.
Kemijarven teknisen osaston kanssa asiasta on jo keskusteltu ja sopivia ratkaisuja tuleekin jatkossa
miettid niin vanhojen kuin uusienkin reittien osalta. Myos yleisesti kelkkareittien merkintdja ja
nakyvyytta tulee seurata tulevaisuudessakin ja kaikkia kehitysehdotuksia kannattaakin pohtia
kriittisesti.

Moottorikelkkamuseon tulevaisuudesta ja kehittamisesta tuli useissa yhteyksissa kysymyksia ja
huolenaiheita. Museo koettiin erittain tarkeaksi niin asukkaiden ja eritoten kelkkailun harrastajien
keskuudessa ja sen esilletuontia ja tilojen paivittamista toivottiin matkailun seka harrastajien
puolelta. Museon kehittamiseksi ja tilojen paivittamiseksi todettiinkin vahvoja tarpeita ja Kemijarven
moottorikerho ja Kemijarven kaupunki jatkavat kehitystydta sen osalta. Esitettiinkin Kemijarven
moottorikerholle oman selvityshankkeen perustamista museon osalta.

Esitettyjen kehityskohteiden jatkokehityksella ja toteuttamalla niita, saadaan hyva pohja
moottorikelkkailun kehittymiselle alueella. Kemijarvi on julistautunut Euroopan kelkkailun
paakaupungiksi -90 luvulla, nostetaan Kemijarvi jalleen paakaupungin veroiseksi rakentamalla
huipputason moottorikelkkareitistd palveluineen ja nostetaan ylpeana kyltti takaisin paikalleen!
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